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(54) Hangerunge fur Lastfahrzeuge 

(57) Die ^indungsgemaBe Runge (1) besitzt wie 
die aus dam DE-GM 298 09 267.0 belcannte Runge ein 
Schwenkgiled (5), das an seiner Unterseite mittels eines 
querverlaufenden Rundstabs In einer oben offenen La- 
gerhaibschale einer am Fahrzeugmhmen befestigten 
Rungenautnahme (11) gelagert ist. Innerhalb des 
Schwenkglieds (5) Ist wte bet der bekannten Runge ein 
Keil langsverschieblich gelagert, der mittels einer Feder 
in etne Tasche (13) an der Rungenaufnahme (11) ge- 
druckt wird. Zum Entriegein der Runge von der Rungen- 
aufnahme ist das Schwenkgtied zweitetlig ausgebildet 
Durch etwa rechtwtnkliges At>klppen des oberen Teils 
gegenuber dem unteren Teil kann der Keil mittels eines 
Zugglieds aus der Tasche gezogen werden. ^4achteillg 
an der bekannten Runge ist, daB durch das Abkippen 
des oberen Teils des Schwenkglieds die Hebellange 
desselben verkurzt wird, was die Betatigung erschwert 
Bel der erfindungsgemaSen Runge ist der obere Teil 
des Schwenkglieds (1 5) bet verriegelter Runge nach un- 
ten geklappt. Zum Ausheben des Keils aus der Tasche 
wird er nach oben geklappt und rastet in dteser ge- 
streckten Stellung mittels eines Rastmechanismus ein, 
der durch Drticken eines Sch'iet>ers (20) beim Verriegein 
der Runge auBer Wirkung gesetzt werden kann. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Hangerunge fur 
Lastfahrzeuge, mit einer Rollenanordnung an ihrer 
Oberseite, mit deren Hiffe sie auf eIner uber der Seiten- s 
kante des Fahrzeugs angeordneten Schiene seftlich 
verschiebbar ist, und mit einer Befestigungsvorrichtung 
an ihrer Unterseite, nrtit deren l-lllfe ste am Fahrzeugrah- 
men veniegelbar ist, wobei die Berfestigungsvorrich- 
tung eine am Fahrzeugrahmen anzubringende Rungen- fo 
aufnahme mit oben offener Lagerhalbschale, die einen 
querverlaufenden Rundstab an der Unterseite eines ge- 
streckten zweiamiigen Schwenlcglieds aufntmnnt, das in 
der Runge mit einer horizontalen Achse gelagert ist und 
das in der eingeschwenkten Lage in einer Ausnehmung is 
an der Vordersefte der Runge liegt, sowie eine Verrie- 
gelungsvorrlchtung aufweist, mit deren Httfe die Runge 
samt dem eingeschwenkten Schwenkglied am Rahmen 
venriegelbar ist, wobei die Verriegetungsvornchtung aus 
einem in einer Fuhrung senkrecht gefuhrten Verriege- 20 
lungskei) besteht, der in der eingeschwenkten Lage des 
Schwenkglieds durch eine Feder in eine Tasche an der 
Rungenaufnahme gedruckt wird, und wobei an der 
Oberseite des Schwenkglieds uber eine horizontale 
Achse ein Betatigungshet)el angelenkt ist, der mitteis ei- 25 
nes Zugglieds derart mit dem Verriegelungskeil verbun- 
den ist, daB beim Verschwenken des BetStigungshe- 
bels gegenOber dem Schwenkglied der Verriegelungs- 
keil aus der Tasche an der Rungenaufnahme gehoben 
wird. 30 
[0002] Hangenungen dieser Art, wek^he im Fachjar- 
gon auch als Curtain Sider-Rungen bezek:hnet werden, 
kdnnen mit Hilfe der Befestigungsvonichtung vom Fahr- 
zeugrahmen gelost und zur Sette geschoben werden, 
um das Be- bzw. Entladen des Fahrzeugs zu ertech- 35 
tern. Die Schiene auf welcher die Rollenarrordnung an 
der Oberseite der Hangemnge lauft, bikiet ublk:hen¥eH 
se einen Teil eines Ptangengestells. 
[0003] Bei der eingangs naher beschriebenen Han- 
gemnge, die aus dem DE-GM 298 09 267.0 bekannt ist, 40 
befindet sich in der SchlieBstellung der B^adgungshe- 
bel bezuglk:h des Schvirenkglieds In einer gestreckten 
Lage. Durch Ziehen am Betatiguns^ebel wird dieser 
gegena)er dem Schwenkglied abgewlnkelt, wobei der 
Verriegelungskeil aus der Tasche an der Rungenauf- ^ 
nahme gehoben wird. AnschlieBend kann das 
Schwenkglied verschwenkt und der Rundstab an der 
Unterseite des Schwenkglieds aus der oben offenen La- 
gerhalbschale der Rungenaufnahme aus^hangt wer- 
den, worauf sk^h die Runge zur Selte schieben laBt. so 
[0004] Bei dieser Runge hat es sk:h als NachteS er- 
wiesen, daB durch das Verschwenken des B^atigungs- 
hebels bezugfich des Schwenkglieds der Kraftami des 
letzteren verkurzt wird, was die Hartdhabung beim L6- 
sen der Runge vom Fahrzeugrahmen erschwert. ss 
[0005] Der Erfindung lag die Aufgabe zugrunde, eine 
HSngemnge der eingangs naher beschriebenen Art so 
weiterzubilden, daB der entvahnt l^achteil rocht auftritL 



[0006] Die erfindungsgemaBe Losung dieser Afuga- 
be besteht darin, daB das Zugglied derart mit dem Be- 
tStlgungshebel verbunden Ist, daB bei in die Tasche at>- 
gesenktem Verriegelungskeil der Betatigungshebel auf 
das Schwenkglied zurik:kgeschlagen Ist und beim Aus- 
schwenken des Betatigungshebels In eine bezuglich 
des Schwenkglieds gestreckte Lage der Verriegelungs- 
keil aus der Tasche gehoben wird, und daB weiterhin 
ein Fixierungsmechanismusvorgesehen ist, mitdessen 
Hilfe der Betatigungshebel bezuglich des Schwenk- 
glieds in einer gestreckten Lage gehalten werden kann. 
IPOOT] Bei der erfindungsgemaBen Runge befindet 
sch In der SchlieBstellung der Betatigungshebel in einer 
auf das Schwenkglied zuriickgeschlagenen Stellung, 
wobei das Zugglied derart am Betatigungshebel ange- 
lenkt ist, daB beim Ausschwenken des Betit^ungshe- 
bels in eine t)ezuglch des Schwenkglieds gestreckten 
Lage der Verriegelungskeil aus der Tasche an der Run- 
genaufnahme gezogen wird. Damit diese gestreckte La- 
ge fur der artschlieBenden Verschwenkvorgang des 
Schwenkglieds auch aufrecht erhalten wird, besitzt die 
erfindungsgemaBe Runge den envahnten Fixierungs- 
mechanismus. Der Kraflarm beim Verschwenken des 
Schwenkglieds und beim anschlieSenden Losen der 
Runge vom Fahrzeugrahmen ist also langer, da das 
Schwenkglied um den Betatigungshebel veriangert isL 
Dies ist insbesondere beim Befestigen der Runge am 
Fahrzeugrahmen gunstig, well die Schiene an der Ober- 
seite des Fahrzeugs, auf der die Runge mitteis einer 
Rollenanordnung lauft, sk^ durchbiegt, wenn sie nicht 
unterstutzt ist, weshalb die Runge beim Befestigen am 
Fahrzeugrahmen angeoben werden muB, was durch 
den vertangerten Kraftanm eriefchtert wird. 
[0008] Die Erfindung wird nachstehend an einer spe- 
ziellen Ausfuhrungform der Fhjnge, die auch die vorteil- 
haften Weiterbildungen verkorpert, die 8k:h aus den Un- 
teranspruchen ergeben, anhand der beigefugten Zekii- 
nungen naher eriautert. 
[0009] In den Zetehnungen zeigen 

F^. 1 a ein Ansk:ht des unteren Toils der erfindungs- 
gemaBen Hangerunge; 

Fig. lb einen Schnitt an der Linie A-A von Rg. la; 

Fig. 1c eine perspektivische Ansk:ht der Runge von 
Rg. la; 

Fig. 2a, 2b und 2c ahnlk:he Ansichten wie die Fig. 
la, 1b und 1c nach einem ersten Schritt des Lose- 
vorgangs der Runge vom Fahrzeugrahmen; 

Fig. 3a, 3b und 3c ahnlche Anstehten wie die Fig. 
la, 1b und 1c nach einem zweiten Schritt des Ld- 
sevorgan^ der Runge vom Fahrzeugrahmen; 

Rq. 4 eine Bnzelheit von Fg. 2b; und 
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Fig. 5 eine Einzelheit von Rg. 3b. 

[0010] GemaB den Zeichnungen besrtzt eine erfin- 
dungsgemaBe Hangerunge 1 , von der nur der untere 
Tail dargesteltt ist, da der obere Tell eine ubiiche Bauart s 
aufweist, einen vertikalen Korper 2 aus einem C-Profil, 
in das eine Tragerplatte 3 aus einem U-Profil eingescho- 
ben und durch Nieten 4 befestigt ist. Die seittichen 
Schenkel des U-Proflls sind doppeft abgewinkelt und so 
hoch, daB sle In den seittichen Nuten des C*Profils 2 
Platz haben. in den seittichen Schenkein des U-Profils 
2 ist ein Schwenkglied 5 mittels etner Achse 6 getagert. 
Das Schwenkglied 5 besteht im wesentlk:hen aus zwei 
Staben 7, die durch eine Abdeckplattte 8 mitetnander 
verbunden sind. An der Unterseite tragt das Schwenk- 
glied 5 einen Rundstab 9, der In eine oben offene La- 
gerhaibschale 10 einer am Fahrzeugrahme anzubrin- 
genden Rungenaufhahme 11 einhangbar ist. Ein Verne- 
gelungskeil 12 ist mittels einer Im Schwenkglied ange- 
ordneten Fuhmng senkrecht gefuhrt, Er wird in der 
SchtleBstellung mittels einer nicht dargesteltten Feder 
in ein Tasche 13 an der Rungenaufnahme 11 gedrijckt 
Am oberen Ende des Schwenkglieds 5 ist mittels einer 
Achse 14 ein Betatigungshebel 15 angelenkt. Ein 
Zuggtied 1 6 ist einerseits mittels einer Achse 1 7 mit dem 
Verriegetungskell 12 und andererseits mittels einer Ach- 
se 18 mit dem Betatigungshebel 15 verbunden. Die 
Achse 1 7 geht durch ein Langloch 19 im Vem'egelungs- 
keit 12 hindurch, so daB der Verriegelungskeil 12 durch 
die erwahnte, nk:ht dargestellte Feder f est In die Tasche 
13 der Rungenaufnahme 11 gedruckt wird. Die Anlen- 
kung des Zugglteds 1 6 am Betatigungshebel 1 5 ist der- 
art, daB bei nach unten geklapptem Betatigungshebel 
15 der Vemegelungskeil 12 durch die erwahnte, nk:ht 
dargestellte Feder in die Tasche 1 3 gedriickt v^rd. Wenn 
der Betatigungshebel 15 nach oben geschwenkt wird, 
wird vemnittels des Zugglieds 16 der Verriegelungskeil 
12 aus der Tasche 13 an der Rungenaufnahme 11 ge- 
zogen. 

\P0A 1 ] Um das Schwenkglied 5 in der eingeschwenk- 
ten l-age festzuhalten und um den hochgeschwenkten 
Betatigungshebel 15 in dieser Lage zu fwieren, besitzt 
die Runge einen Schieber 20, der durch eine nicht dar- 
gestellte Feder in der Ruhelage nach oben geschot)en 
wird und mittels eines ersten Hakens 21 hinter einen 
Gegenhalter 22 an der Runge 1 greift. In der in den Rg. 
4 und 5 gezeigten gedruckten Stellung greift der Schie- 
ber 20 mittels eines zweiten Hakens 23 hinter die An- 
tenkachse 18 des Zugglieds 16 am Betatigungshebel 
15. Die Achse 18 dient somit als Gegenhalter fur den 
zweiten Haken 23. Im Schieber 20 ist ein Bolzen 24 ge- 
lagert, der durch eine Feder 25 in eine Offnung 26 im 
Schwenkglied 5 gedruckt wird. In der in Rg. 4 gezeigten 
Lage wird der Bolzen 24, der mit einem Zapfen 27 an 
der Tragerplatte 3 anliegt, auBder der Offung 26 gehal- 
ten, so daB stch der Schieber 20 bewegen lat^. 
[0012] Zum Offnen des Verschlusses wird zunachst 
der Betatigungshebel 15 in die au^gerichtet Lage ge- 



schwenkt (Fig. 4), wobei der Verriegelungskeil 12 aus 
der Tasche 13 an der Rungenaufnahme 11 gezogen 
wird, worauf der Schieber 20 niedergedrijckt wird. Da- 
durch kommt der erste Haken 21 vom Gegenhalter 22 
fel, wahrend glelchzeitig der zwelte Haken 23 sbh hinter 
der Achse 18 verhakt. Wird nun das Schwenkglied 5 
durch Ziehen am Betatigungshet>el 15 ausgeschwenkt, 
so druckt die Feder 25 den Bolzen 24 in die Offnung 26, 
so daB der Schieber 20 In der niedergeruckten Lage fi- 
xtert wird. In dieser Schwenktage des Schwenkglieds 5 
kann der Rundstab 9 aus der Lagerhalbschale 10 aus- 
gehangt warden, worauf sbh die Runge 1 seitlk^h ver- 
schieben laBt. 

[0013] Beim SchlieBen wird nach dem Einhangen des 
Rundstat>s 9 In die Lagerhalbschale 10 durch DrCk:ken 
gegen den Betatigungshebel 15 das Schwenkglied 5 
eingeschwenkt, worauf der Zapfen 27 in Aniage an die 
Tragerplatte 3 gerat, wodurch der Bolzen 24 zunrOck- 
gedriickt wird und der Schi^er durch die erwahnte, 
ncht dargestellte Feder nach oben geschoben wird, wo- 
bei der erste Haken 21 am Schieber 20 den Gegenhalter 
22 an der Runge 1 hintergreift. Dabei kommt der zwelte 
Haken 23 von der Achse 18 frei. Nun kann der BetSti- 
gungshebel 1 6 nach unten gesklappt werden, wot)ei der 
Verriegelungskeil 12 wieder in die Tasche 13 an der 
Rungenaufnahme 11 gerat. 

[001 4] Durch die Verwendung einer gesonderten Tra- 
gerplatte 3, die mittels Nieten 4 im Rungenkorper 2 be- 
festigt ist, ergebcn sk:h besondere Vorteile, die insbe- 
sondere darin llegen, daB fur die Montage der Befesti- 
gungsvorrichtung nicht die ganze Runge gehandhabt 
werden muB und daB als eigentlk:he Runge nur ein 
durchgehendes Profit erforderlich Ist, das nach Bedarf 
auf die erforderlk:he Lange geschnitten werden kann. 



Paterrtanspruche 

1. Hangerunge (1 ) fur Lastfahrzeuge, mit einer Rollen- 
anordnung an ihrer Oberseite, mit deren Hitfe sie 
auf einer uber der Seitenkante des Fahrzeugs an- 
geordneten Schiene seitltch verschiebbar ist, und 
mit einer Befestlgungsvornchtung an ihrer Unter- 
seite, mit deren Hitfe sie £im Fahrzeugrahmen ver- 
riegelbar ist, wobei die Berfestigungsvorrichtung ei- 
ne am Fahrzeugrahmen anzubringende Rungen- 
aufnahme (11) mit oben offener Lagerhalbschale 
(10), die einen quervertaufenden Rundstab (9) an 
der Unterseite eines gestreckten zweiarmigen 
Schwenkglieds (5) aufnimmt, das in der Runge (1) 
mit einer horizontaien Achse (6) gelagert ist und das 
in dereingeschwenkten Lage in einer Ausnehmung 
an der Vorderseite der Runge (1) tiegt, sowie eine 
Verriegelungsvorrichtung aufweist, mit deren Hllfe 
die Runge (1) samt dem eingeschwenkten 
Schwenkglied (5) am Rahmen verriegelbar ist, wo- 
bei die Veniegetungsvonichtung aus einem In einer 
FOhrung senkrecht gefuhrten Veniegelungskeil 
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(12) besteht, der in der eingeschwenkten Lage des 
Schwenkglieds (5) durch eine Feder in eine Tasche 

(13) an der Rungenaufnahme (11) gedmckt wird, 
und wobei an der Oberseite des Schwenkglieds (5) 
uber eine horizontaie Achse (14) ein Betatigungs- 
hebel (15) angelenkt ist, dermittels eines Zuggiieds 
(16) derart mit dam Verriegeiungskeil (12) verfoun- 
den ist, daB beim Verschwenken des Betatigungs- 
hebeis (15) gegenuber dem Schwenkglied (5) der 
Verriegeiungskeil (12) aus der Tasche (13) an der 
Rungenaufnahnr^ (11) gehoben wird, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Zugglied (16) derart mit 
dem Betatigungshebel (15) verbunden ist, daB bei 
in die Tasche (13) abgesenktem Verriegeiungskeil 
(12) der Betatigungshebel (15) auf das Schwenk- 
glied (5) zuruckgeschlagen ist und beim Aus- 
schwenken des Betatigungshet>els (15) in eine be- 
zuglbh des Schwenkglieds (5) gestreckte Lage der 
Verriegeiungskeil (12) aus der Tasche (13) geho- 
ben wird, und daB weiterhin ein Fixierungsmecha- 
nismus (20) vorgesehen ist, mrt dessen Hilfe der 
Betatigungshebel (15) k>ezuglch des Schwenk- 
glieds (5) in einer gestreckten L^ge gehatten wer- 
den kann. 

2. Hangerunge nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
zelehnet, daB das Schwenkglied (5) in der einge- 
schwenkten Lage durch einen gegen den Omck ei- 
ner Feder entriegelbaren Einrastmechanismus ge- 
slcheit ist. 

3. Hangerunge nach Anspmch 1 und 2, dadurch ge- 
kennzcrichnet, daB der Fixierungs-und der Einrast- 
mechanismus aus einem gegen den Druck einer 
Feder bewegbaren Schtet^er (20) am Schwenkglied 
(5) besteht, der in der Ruhestellung das Schwenk- 
glied (5) in dessen eingeschwenkter Lage sk:hert 
und der in der gedruckten Steilung das Schwenk- 
glied (5) freigibt, aber die bezuglk^h des Schwenk- 
glieds (5) gestreckte Lage des B^tigungshebels 
(15)fixiert 

4. Hangerunge nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Schieber (20) in der Ruhelage 
mit einem ersten Haken (21 ) hinter einen ersten Ge- 
gen halter (22) an der Runge (1 ) und in der gedruck- 
ten Lage mit einem zweiten Haken (23) hinter einen 
zweiten Gegenhalter (Achse 18) am Betatigungs- 
hebel greift, wenn letzterer sch in einer bezuglich 
des Schwenkglieds gestreckten Lage b^ndet. 

5. Hangerunge nach Anspruch 3 Oder 4, dadurch ge- 
kennzetchnet, daB der Schieber (20) einen durch 
eine Feder (25) belasteten Bolzen (24) aufweist, 
der in der gedruckten Steilung des Schiebers (20) 
in eine Offnung (26) am Schwenkglied (5) gedrijckt 
wird, wobei der Botzen (24) an seiner Stimseite ei- 
nen Zapfen (27) aufweist, der bei eingeschwenk- 



tem Schwenkglied (5) an der Runge (1) aniiegt und 
den Bolzen (24) auBerhalb der Offnung (26) halt. 

6. Hangerunge nach einem der vorhergehenden An- 
5 sprik^he, dadurch gekennzetehnet, daB die An- 
ienkachse (17) des Zugglieds (16) am Verriege- 
iungskeil (12) mittels eines Langlochs (19) in einem 
dieser beiden Telle gelagert ist. 

Hangerunge nach eine der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB der Kor- 
per (2) der Runge (1) aus einem C-Profil besteht, in 
das eine Tragerplatte (3) eingeschoben und darin 
befestigt ist, auf der die in der Runge (1) vortiegen- 
den mechanischen Telle angebracht sind. 

8. Hangerunge nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Tragerplatte (3) aus einem U- 
Profll besteht. 

9. Hangemnge nach Anspruch 7 Oder 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Tragerplatte (3) durch Nie- 
ten (4) am Rungenkorper (2) befestigt ist. 
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